Bulevardul Lascar Catargiu — studiu de evolutie istorica a zonei

Bulevardul Lascar Catargiu este o artera de prestigiu a zonei centrale bucurestene,
dezvoltata inca de la inceput in directia unei zone rezidentiale de lux. Zona deservitd de actualul
bulevard are o dezvoltare organicad pana la sfarsitul secolului al XIX-lea, cand se Tntocmeste si se
demareaz proiectul de tiiere a bulevardului Coltei (denumirea arterei la momentul respectiv). in
urma acestei operatiuni urbane si a unor prescriptii constructive cuprinse in diverse regulamente,
bulevardul va fi ocupat cu vile de lux amplasate pe parcele de dimensiuni generoase. Ulterior, in
perioada interbelicd si postebelicd, artera va cunoaste si alte tipuri de constructii precum imobile
de raport sau blocuri, fard insa a anula caracterul zonei definit prin predominanta vilelor de lux.

In momentul de fata, bulevardul Lascar Catargiu se constituie in zona istorica protejata,
statut confirmat de o serie de calitati printre care ar fi de mentionat coerenta urbanistica, unitatea
in diversitate la nivel stilistic (cu predominanta eclectismului de inspiratie franceza), sau
prezenta unui numar considerabil de monumente istorice si alte cladiri valoroase.

In incercarea de a intelege zona si de a-i identifica diversele paliere ce-i confera valoare,
un pas esential este analiza istoricd a zonei, pentru a surprinde evolutia prin prisma
transformarilor survenite in timp, reperabile mai ales pe diverse planuri istorice.

Primele planuri pe baza cdrora se pot face unele comentarii relevante sunt planul Purcel
(1789) si planul Ernst (1791). Tnainte insd de aceste planuri, exista si alte referinte istorice ce
reprezinta puncte de plecare in analiza.

In primul rind ar fi de mentionat situatia zonei in timpul lui Constantin Brdncoveanu
(sfarsit de secol XVII — inceput de secol XVIII), cand limita de nord a orasului se afla in zona
actualei Piete a Revolutiei. Aceasta limitd este marcata de prezenta unei bariere, $i anume bariera
“Putul cu Zale”, pe locul careia se va ridica, In 1722, biserica Kretzulescu.! La nord de aceasti
bariera, teritoriul este predominant agricol, intrucat se afla in afara orasului. Deschiderea Podului
Mogosoaiei (actualmente Calea Victoriei), tot In timpul domniei lui Brancoveanu, va genera o
dezvoltare urbana la nord de bariera, incluzand aici zona de studiu.

Revenind la planurile Purcel si Ernst, prima remarca ar fi la nivel de fond construit, unde
se observa constructii izolate, de mici dimensiuni, asezate pe parcele ample si neregulate, bogat
plantate. Este cazul, asadar, al unui tesut de facturd rurald, inca neurbanizat, si cu functiune
predominant agricola (vii, livezi, gradini). O a doua remarca ar fi la nivel stradal, intrucat se pot
citi deja unele trasee actuale, In configuratii ce prezintd multe neregularitati.

Nu poate fi vorba de strdzi in adevaratul sens al cuvantului, ci mai degraba de niste ulite
rurale, generate spontan de nevoia de circulatie locala, intre parcele. Aceste ulite se asociaza
uneori in trasee a cdror lungime cumulata poate deveni semnificativa, ajungand a uni puncte de
interes mai departate.

Se remarca trei trasee mai importante, ce reprezinta directii de circulatie majora la nivel
urban, si anume:

- Podul Mogosoaiei;
- traseul aproximativ al Caii Dorobantilor de astazi;
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- o arterd aflata la limita construitului, in zona de nord, pe traseul aproximativ al actualelor
bulevarde Iancu de Hunedoara si Stefan cel Mare.

De asemenea, pot fi identificate si traseele unor strazi secundare, cel mai adesea fiind
cazul unor portiuni din traseele actuale, cu modificari si rectificari ulterioare semnificative:
Caderea Bastiliei, Clopotarii Vechi, Henri Coanda, Povernei, Visarion, Romana.

Esentiale pentru marcarea zonei sunt insa bisericile, ce reprezinta factori de coagulare a
tesutului din jurul lor, conform mecanismului parohial de dezvoltare a Bucurestiului medieval.
Asadar, Inca de acum pot fi reperate aproape toate lacasurile de cult din zond, precum: biserica
Visarion, biserica Sf. Nicolae Tabacu (Popa Cosma) si biserica Alba (ambele pe Calea Victoriei),
biserica Brutari (pe traseul actual al Caii Grivitei), biserica Precupetii Noi (la est de Calea
Heristraului), sau Episcopia Ramnicului (in zona Atheneului Roman de astizi). In jurul bisericii
Visarion se va constitui, in timp, parohia si mahalaua cu acelasi nume — alcatuire urbana specific
bucuresteana.”

Odata cu includerea zonei in intravilan, ca efect al reformelor din perioada
Regulamentelor Organice (1831-32), se va declansa un proces accelerat de ocupare a terenului
cu locuinte — producandu-se mutatia dintr-un teritoriu agricol, cu aspect rural, intr-un teritoriu
rezidential, din ce in ce mai urbanizat.

Efecte semnificative ale acestui eveniment se observa in planurile alcdatuite de maiorul
Rudolf Borroczyn in 1846 si 1852. Traseele doar intuite in planul Ernst sunt in acest moment
mult mai lizibile, si mai apropiate (ca forma) de cele actuale. O mare parte din strazile actuale ale
zonei de studiu sunt deja prezente, ca trasee neregulate: Caderea Bastiliei, Clopotarii Vechi,
Henri Coanda, Povernei, Visarion, Nicolae lorga (Romana), Constantin Daniel, Amiral Urseanu,
Viisoarei, un scurt tronson din str. Constantin Coanda (intre Clopotarii Vechi si Povernei),
Sevastopol, Putul de Piatra, Christian Tell, Mendeleev etc.

La nivel macrozonal, se remarcd o serie de aspecte. Pe de o parte, ar fi de semnalat
constituirea unui traseu destul de lung pe directie nord-sud, compus din actualele strazi Caderea
Bastiliei si Mendeleev, prin aparitia unor tronsoane noi ce completeaza un traseu partial, deja
prezent in planul Ernst. De asemenea, tot pe planul Borroczyn se observa coagularea unor strazi
in ceea ce va constitui traseul lung al Caii Herastraului, de la Bariera Herastraului, pana in Podul
Mogosoaiei, langa biserica Alba. Tot acum este reperabil si traseul strazii Romana de mai tarziu,
compus din actualele strazi Mihai Eminescu si Nicolae Iorga, traseu sinuos ce leaga Calea
Mosilor de Calea Victoriei pe directie est-vest.

Daca traseele neregulate ale strazilor nu sunt o noutate fatd de planul Ernst, pe planul
Borroczyn se poate constata nsa o ugsoara indesire a fondului construit, fenomen firesc avand in
vedere faptul ca orasul se extinde, zona facdnd deja parte din intravilan. Este de mentionat si
aparitia a doud noi biserici, ce se constituie in repere zonale: biserica Amzei si biserica Sf. Vasile
(pe Podul Mogosoaiei, intre biserica Popa Cosma si barierd).

Aceste noutdti ale planului Borroczyn sunt intarite de planul Pappasoglu (1875), unde
traseele ulitelor sunt mai regulate, si unde apar, pentru prima data, si denumiri de strazi: Calea
Herastraului (intre bariera cu acelasi nume si Calea Victoriei), Str. Romana (intre Calea Victoriei
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si Calea Mosilor), Sos. Bonaparte (intre bariera Mogosoaiei si bariera Herastraului), Sos. Stefan
cel Mare (intre bariera Herastraului si bariera Mosilor), str. Cometa (actualmente Caderea
Bastiliei), str. Primaverii (continuarea strdzii Cometa, spre sud, pand la intersectia cu Calea
Herastraului, in zona Amzei), str. Clopotari, str. Povernei, str. Sf. Visarion, str. Brutari
(actualmente strdzile C-tin Daniel si Amiral Urseanu, ce leaga traseele aproximativ paralele ale
strazilor Clopotari si Cometa), str. Sevastopol, str. Frumoasa (intre Piata Buzesti si Calea
Victoriei), str. Putul de Piatrd, str. Verde (actualmente Ghe. Manu, intre p-ta Sfintii Voievozi si
str. Clopotari).

Urmatorul reper cartografic este reprezentat de planurile Cerkez (1890) si Orascu (1893),
ce marcheaza sfarsitul evolutiei organice a tesutului, Intrucat planul Ordscu prezinta, punctat,
traseul viitorului bulevard al Coltei. Inainte de a comenta aceasti operatiune urbani majora,
trebuie constatat stadiul la care ajunsese tesutul dezvoltat prin mecansimele medievale.

Fata de planul Pappasoglu, diferentele nu sunt insa majore. Astfel, ar fi de semnalat
cateva denumiri noi: Calea Victoria si Calea Dorobantilor (ce inlocuiesc denumirile vechi, de
Calea Mogosoaiei respectiv Calea Herastraului, Tn urma victoriei raportate in razboiul de
independenta din 1877-78), str. Viisoarei (un scurt traseu intre strdzile Brutari si Povernei,
reperabil inca din planul Borroczyn), str. Luminei (continuarea strazii Visarion, spre sud, dupa
str. Romana), str. Cosma (traseu frant, in continuarea strazii Clopotari, intre str. Romana si Calea
Victoriei, in jurul bisericii Popa Cosma). Pe langa traseul punctat al noului bulevard, pe planul
Orascu apar si alte astfel de trasee aflate in stadiul de proiect sau intentie. Sunt de mentionat, in
zona, str. Clopotarii Noi (o continuare, catre est, a traseului strazii Sevastopol, pand la intersectia
cu Calea Dorobantilor) si actuala str. Orlando (o scurtd prelungire a strazii Frumoasa, intre
strazile Putul de Piatra si Clopotari).

In ceea ce priveste proiectul noului bulevard, acesta este o preluare a manierei in care
baronul Haussmann modernizase Parisul cu doud - trei decenii in urma. Este vorba despre o
tdiere 1n tesutul medieval, In vederea amenajarii unei artere urbane largi si rectilinii, cu piete
urbane ample in anumite noduri. Aceasta operatiune urbana se inscrie in cadrul strategiei de a
crea cat mai multe bulevarde, a carei prima materializare a fost axa est-vest (ca proiect), si
bulevardul dintre universitate si biserica Sarindar (ca prima realizare).

Punctul de plecare a fost, in cazul axei nord-sud, reprezentat de dezideratul de a descarca
deja aglomerata Cale a Victoriei, prin realizarea unui bulevard oarecum paralel, care sa preia o
parte din traficul existent. Noua artera urma sa uneasca Piata Victoriei (la nord) cu Piata Sf.
Gheorghe (la sud), fiind impartita in trei sectiuni distincte, separate prin inflexiuni ale traseului:
un prim tronson intre strazile Lipscani si Doamnei, un al doilea tronson intre str. Doamnei si
Piata Romana (amenajata la intersectia cu strazile Romana, Cometa si Primaverii), respectiv un
al treilea tronson intre Piata Romand si Piata Victoriei (la intersectia cu Calea Victoriei si
Soseaua Bonaparte). Primele doua aliniamente urmau a avea o latime de 30 de metri, iar al
treilea o latime mai mare, de 40 de metri. Cele trei sectiuni au fost gandite diferit si din punct de
vedere functional si estetic, in sensul in care primul tronson era dedicat caselor de comert, al
doilea era atribuit caselor administrative, de speculd si de distractie, iar al treilea urma a ingloba
vile si case de elita.’
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Daca aprobarea operatiunii de tdiere se consemneaza In 1894, primul tronson (intre Piata
Victoriei si Piata Romand) se realizeaza in 1894-95. Portiuni din cel de-al doilea tronson se
realizeazd n 1906: intr-o prima etapa intre strazile Mercur (pictor Verona) si Clementei (C.A.
Rosetti), si apoi intre Piata Romanad si str. Mercur. Dupa 1911 se realizeaza strapungerea spre
sud, corectand si largind traseul existent al strazii Coltei (intre strazile Clementei si Lipscani, cu
un nod intermediar la Piata Universitatii).* “Portiunea dintre Piata Victoriei si Piata Romana
avea, pentru prima oard in practica bucuresteana, o sectiune diferita de cea utilizata pana atunci.
Pe aceasta distanta, de aproximativ un kilometru, partile carosabile, de 9 m latime, au la mijloc
un spatiu de 8 m, flancat la margini de doua siruri de plantatie de aliniament, ldsand la mijloc (pe
axul de simetrie al arterei) o fasie de teren pentru a fi folosita pentru promenada si pentru
plimbiri calare.”.

In 1897 sunt adoptate “Conditiunile pentru constructiunile de pe bulevarde si cheiuri”.
Acest act legislativ stabileste unele reguli de construire pentru b-dul Coltei, in cazul portiunii
cuprinse intre Piata Romana si Soseaua Kiseleff fiind vorba despre o retragere de la aliniament
de 4 metri, o asezare a cladirilor in front inchis sau cu o desfasurare de minim 10 metri a fatadei,
un regim de Tnalfime cuprins intre 8 metri si 12 metri, si reguli pentru imprejmuire (gard din fier
forjat de 2 metri inaltime, pe un soclu de piatra de 0,6 metri inaltime).® Asadar, regula generald
este de a construi In front continuu, insa vor rezulta si exceptii datoritd unor neregularitati
inevitabile la nivel de parcela.

Primele efecte ale acestei operatiuni radicale sunt vizibile pe planul intocmit de Institutul
Geografic al Armatei in 1895-99. Fronturile sunt inca neconstituite, intrucat primele cladiri la
bulevard abia acum se construiesc. Se poate observa cum parcelele lungi si inguste, ce sunt
deservite de strazile vechi, se invecineaza cu spatiul alocat noilor parcelari la bulevard, care vor
fi de o cu totul alta natura. Traseul bulevardului a fost gindit in asa fel Incat sa traverseze spatii
cat mai putin construite, Tn speta curti si gradini, cu scopul de a demola cat mai putin si de a
minimiza pretul exproprierilor. Inevitabil insa, taierea bulevardului a creat si disfunctionalitati,
fracturand insulele urbane in entitati distincte, ce nu mai pot functiona Tmpreuna.

La nivel de trama stradald, pe 1angad concretizarea prelungirilor celor doud strazi marcate
inca de pe planul Orascu (str. Clopotarii Noi si actuala str. Orlando), sunt de semnalat incd doua
strazi noi, amenajate pentru a imparti o insuld urband de foarte mari dimensiuni: str. Vasile
Alecsandri (pe directie nord-sud) si str. Pietdtei (actuala C-tin Coanda, pe directie est-vest). Un
amanunt interesant ar fi si schimbarea denumirii strazii Biserica Amzei (la sud de Piata Romana)
in str. Lascar Catargiu, asadar imediat dupa desesul marelui om politic, consemnat in anul 1899.
Strada 1si va recapdta denumirea initiala Tn momentul in care numele lui Lascar Catargiu va fi
adoptat pentru bulevardul Coltei, pe tronsonul dintre Piata Romana si Piata Victoriei. De
asemenea, evenimentul reprezentat de construirea spitalului de copii intre Soseaua Bonaparte si
str. Clopotarii Noi, spital ce va prelua numele lui Grigore Alexandrescu imediat dupa moartea
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acestuia (in 1885), va determina si schimbarea de nomenclaturd a strazii, dupd numele
fabulistului.

Informatii relevante cu privire la maniera in care au fost ocupate aceste noi parcele sunt
furnizate de planul topografic din 1911. Se poate observa cum regulile de construire sunt cel mai
adesea respectate, si cum parcelele rezultate, desi deseori neregulate, sunt totusi echilibrate in
ceea ce priveste raportul laturilor. Acest nou parcelar diferd esentialmente de parcelarul
medieval, In sensul in care noile parcele nu mai sunt inguste si lungi, ci se percep, schematic, ca
dreptunghiuri cu mici diferente de lungime intre laturi. Aldturarea celor doua tipuri de parcele, in
functie si de strazile spre care se deschid, creazd o morfologie hibridd si interesanta a
parcelarului general, in care se poate citi cu usurinta originea diferitelor parcele.

In ceea ce priveste cladirile ce se construiesc pe bulevard, acestea sunt cel mai adesea vile
de mari dimensiuni, amplasate izolat pe parcele, fard a se asocia inca in fronturi continue bine
conturate. Primele cladiri construite pe bulevard sunt amplasate, cu precddere, pe parcelele
privilegiate, adica fie parcele de colt, fie parcele de mari dimensiuni. Predomind rezolvarile in
care cladirile sunt amplasate la calcan pe doar una din limitele laterale, in asa fel incat cealalta
laturd sa devind fatadd secundara si sa inglobeze accesul principal. Atunci cand parcelele sunt
insd mai Inguste cdtre bulevard, se utilizeazd formula de amplasament caracteristica frontului
continuu, prin calcane pe ambele limite laterale, rezultand o fatadd principald, cdtre bulevard, si
eventual o fatadd secundari, citre o altd stradi. In acest caz, curtea din spate si curtea de
reprezentare dinspre bulevard comunicd, aproape invariabil, prin legaturi de tip gang.

Din punct de vedere stilistic, vilele sunt realizate conform tendintelor momentului, adica
arhitecturi eclectice de diverse facturi, dintre care predominanta este filiera franceza, prin
academismul de tip beaux-arts, in diverse materializari: mai generalele stiluri Belle Epoque sau
Second Empire, respectiv mai particularele stiluri Ludovic al XIII-lea (renastere francezd),
Ludovic al XIV (clasicism francez) sau Ludovic al XV-lea (rococo). Alaturi de aceasta linie
stilistica predominanta, se pot identifica o mare varietate de influente, de la romantism, neogotic
sau renastere germana, pana la Art Nouveau.

Ulterior planului topografic din 1911, evolutia zonei poate fi urmaritd prin intermediul
diverselor ghiduri, in lipsa unor noi planuri cadastrale. Astfel, Tn ghidul Socec din 1914, Piata
Romana poartd numele lui Lascdar Catargiu, iar Ghidul Pantea din 1923 consemneaza deja
schimbarea denumirii bulevardului, dupa acelasi nume. In acelasi ghid, un tronson al strazii
Clopotari, aflat intre bulevard si str. Romana, este redenumit Victor Emanuel al IIl-lea, iar str.
Verde preia numele generalului Ghe. Manu.

Aerofotografia din 1927 prezintd un tesut urban mult densificat, dar fara modificari la
nivel stradal. Dacd pe planul din 1911 se pot identifica numeroase parcele inca neconstruite, in
urma analizei aerofotografiei se poate afirma cd fronturile buleverdului sunt, la momentul
respectiv, completate aproape integral. In urma acestor completari, bulevardul isi defineste
caracterul urbanistic si arhitectural ce ii conferi valoare si in momentul de fati. In perioada
interbelica, parcelele ramase libere se completeaza cu vile si imobile de raport, tributare
neoromanescului sau modernismului, iar imaginea generala se imbogateste, pierzandu-se insa din
unitate.

Principalul element de contrast este reprezentat de imobilele de raport moderniste care,
desi respecta de obicei inaltimea maxima la cornisd (pentru fatada de la bulevard), sunt




suprainaltate prin formula retragerilor succesive ale etajelor superioare. Acest artificiu se
generalizeazd in intreg orasul, dand nastere unor blocuri caracterizate prin volumetrii
fragmentate, si mult mai Tnalte decét cladirile cu care se invecineaza. Un alt tip de contrast
rezultd la nivel stilistic, Intrucat arhitectura modernista se caracterizeaza printr-o stilistica
fundamental diferitd de cea de factura clasica: fatade simple, foarte putin decorate sau chiar
lipsite de decoratie, finisaje simple si ieftine (tencuiald, in tonuri reci de gri) etc. Astfel, opozitia
dintre aceasta austeritate modernistd si exuberanta ce caracteriza arhitectura eclecticd este un
aspect discutabil din punct de vedere valoric. In aceastd discutie, neoromanescul se situeazi
undeva la mijloc, intrucit conserva aspectul decorativ, dar se apropie de modernism prin
nuantele reci ale unor finisaje.

Pana la planul director de sistematizare din 1935-39, diversele ghiduri nu semnaleaza
decat schimbari In nomenclatura strazilor din zond. Acest plan director prevede prelungirea
bulevardului Dacia intre Piata Romana si Calea Victoriei, in conditiile in care alte tronsoane ale
bulevardului, cum ar fi cel dintre Calea Dorobanti si str. Icoanei, fusesera deja realizate.

Ultimul plan relevant pentru studiu este cel din /9917, unde se observa cum majoritatea
parcelelor sunt constituite in configuratia lor actuald. Singura modificare mai ampla este
reprezentatd de finalizarea bulevardului Dacia. Noul bulevard are un traseu hibrid, fiind o
inlantuire de tronsoane noi (tdiate in tesut) si tronsoane ale unor strizi mai vechi. Intre Piata
Romana si Calea Victoriei, traseul bulevardului preia o scurtd portiune din vechea strada
Romana (actualmente str. Nicolae Iorga) si din vechea stradd Cosma. La nivelul Bulevardului
Lascdr Catargiu, sunt de semnalat unele interventii postbelice: blocul Minerva si un bloc de
locuinte retras de la bulevard (intre strazile Povernei si Viisoarei), interventii care nu respecta
regulamentul zonei, cel putin din punct de vedere al regimului de Tnaltime.

Dupa 1989, bulevardul este martorul unor noi interventii invazive, la fel de indiferente
fata de caracterul zonei, dar care, desi nu pot fi trecute cu vederea, nu reusesc a destabiliza
imaginea unitard a bulevardului. Acest lucru se datoreaza faptului cd interventiile nocive sunt
relativ disparate, si se constituie In accidente locale, in timp ce vilele de lux continua a fi intr-o
majoritate numerica destul de consistenta.
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