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ELEMENTE DISTINCTE ALE BULEVARDULUI
LASCAR CATARGIU

Andreea-loana Bdilan

Abstract: Study evolution in time of the Avenue Lascar Catargiu by highlighting the
defining elements: specific transverse profile, arhitecture buildings and public green spaces.
Description of current measure for the protection of cultural heritage.

Key words: patrimony, profile avenue, modern arhitecture, urban systematization,
burgeois villa

Aparitia cuvantului francez boulevard dateaza din secolul al XIV-lea si
desemna o lucrare de fortificatie realizatad din pamant si barne. Dupa anul 1670,
apar modificari semantice, datorate faptului ca vechea fortificatie era nlocuitd cu
una noud, iar cea veche a fost dublatd cu o promenada bordata de arbori dispusi
ca plantatie de aliniament. In a doua jumatate a secolului al XVIII-lea, de-a lungul
acestei promenade sunt construite cladiri, generandu-se o artera de tip nou, cu profil
transversal simetric. Acest nou tip de artera devine utilizata in mod frecvent in Parisul
veacului al XIX-lea, dar de forma rectilinie, avand latimea dubla fata de o strada
obisnuitd si cu un profil simetric. Sensul modern al bulevardului a fost consacrat
de baronul Haussman, devenind artera modernd, de-a lungul sdu concentrandu-
se comertul si alte functiuni urbane, printre cele mai importante fiind si cel de
promenada urbana (Lascu, 2011, 7).

in Principatele Roméane sunt construite artere noi, moderne, denumite
bulevarde, incd din prima jumatate a secolului al XIX-lea. Diversitatea este una
bogata, aceste bulevarde apar ca reflex al necesitatilor sporite de circulatie si din
dorinta de afirmare a modernizarii prin spatiul public nou al bulevardelor. Cele doua
garnizoane otomane retrocedate Principatului Tarii Romanesti dupa Pacea de la
Adrianopol, 1n anul 1829, Giurgiu si Braila, detin primele exemple. Generalul Pavel
Kiseleff intocmeste primele planuri de restructurare prin indicarea unor bulevarde
circulare pe traseul vechilor fortificatii. Alte exemple regdsim in orase cum sunt:
Craiova, Ploiesti, Buzau, Targoviste, Constanta, Botosani, localititi de marime si
importanta diferita, bulevardele aparand ca urmare a aplicarii programelor ample de
innoire a acestor orasge.

Capitala este singurul oras In care a fost proiectata o intreaga retea de bulevarde,
realizata partial pand la Primul Razboi Mondial. Aceasta actiune a generat un proces
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complex de urbanizare a teritoriului, realizindu-se configurarea la o scara extinsa
a orasului modern. Proiectarea si executarea bulevardelor demonstreaza evolutia
modului de gandire a acestor cai de comunicatie, de la simpla artera de comunicatie,
pana la arta de concepere a spatiului urban modern, parte a gandirii urbanistice
moderne (Pippidi, 2011).

Cadrul legal care favorizeaza aparitia in Bucuresti a unor artere noi de
circulatie este reprezentatd de continutul Regulamentului Organic, in anul 1831,
prin anexa Regulamentul pentru starea sandtdtii si paza bunei oranduieli in politia
Bucurestilor. Prin prevederile sale sunt luate masuri de imbunatatire si modernizare
a structurii urbane, stabilind si sursele financiare necesare si infiintarea unei noi
structuri administrative municipale Sfatul orasenesc. Urmatoarea etapa importanta
este Unirea Principatelor, in anul 1859, sub domnia lui Alexandru loan Cuza, cand
se realizeaza mutarea definitivd a Capitalei la Bucuresti (1862). Municipalitatea
elaboreaza, in acord cu administratia centrald, noi programe de modernizare a
Capitalei, unde apar si idei noi legate de arterele de circulatie. Ministrul de interne, D.
Bratianu infiinteaza in anul 1860 Comisia in interesul ordinii publice si al salubrizarii,
din care vor face parte §i cunoscuti arhitecti ai vremii, ca de pilda Dimitrie Berindei
sau Gaetano Burelli. Proiectarea si realizarea bulevardelor a durat mai multe zeci
de ani, dar s-a concretizat prin infiintarea in anul 1864 in urma prevederilor Legii
comunale a unei Primarii. Astfel, Primaria fixeaza punctele ce trebuiau legate prin
bulevarde, stabilirea traseelor efective si instituie o ierarhie din punctul de vedere
al aspectelor tehnice, estetice, financiare sau juridice. in Consiliul Comunal au fost
discutate proiectele de amenajare a cheiurilor si de regularizare a albiei Dambovitei,
precum si infiintarea unor artere moderne pe axele est-vest si nord-sud.

Procesul de analiza si documentare din literatura de specialitate a evidentiat
elementele importante din evolutia istoricd a Bulevardului Lascadr Catargiu de la
aparitia sa pana in prezent.

Axa nord-sud apare ca o necesitate de a lega centrul orasului cu partea de
nord, ca urmare a aglomeratiei de pe Calea Victoriei — cea mai importanta strada, ce
asigura circulatia pe aceasta directie. In anul 1913 este denumit si Bulevardul Lascar
Catargiu, portiunea dintre Piata Romana si Piata Victoriei. Primarul Emanoil Pache
Protopopescu studiazd o variantd de creare a unei noi artere ,,care sd fie larga si
totodata o podoabd a Capitalei”. Proiectul se concretizeaza intre anii 1892 si 1893,
prezentat ca propunere in Planul Orascu, bulevardul urmand a avea un diametru de 40
m. lagime. Perioada 1n care la conducerea Capitalei este primarul Nicolae Filipescu
se concretizeaza prin inceperea primului tronson al axei nord-sud, reprezentat de
Bulevardul Lascar Catargiu. Aceastd poriune avea, pentru prima oara in practica
bucuresteana, o sectiune diferitd. Pe aceastda distanta, partile carosabile sunt de 9
m. latime, avand la mijloc un spatiu de 8§ m., prevazut pe margini cu doua siruri de
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plantatie aliniament. Pe axul de simetrie al arterei era folosit pentru promenada si
plimbari calare. Primarul C. F. Robescu dispune Consiliului Comunal terminarea
acestui prim tronson, redenumit in aceasta perioada Bulevardul Coltei, si suspendarea
celorlalte doud portiuni din motive financiare.

Influentele efective ale noii artere asupra functionalitatii teritoriului urban s-au
concretizat dupa realizarea proiectului. Au fost intocmite reglementari constructive
clare, delimitand o zona prin esentd moderna la acea vreme, ce apartinea gandirii
urbanistice de la sfarsitul secolului al XIX-lea, devenind un punct de referinta al
orasului modern. Efectele imediate sunt concretizate in reparcelarea terenurilor
adiacente, stabilirea modului de construire, caracterul dotarilor, functiunea
bulevardului sau relatiile functionale cu zona traversata (fig. 7).

Modelarea spatialitatii bulevardului, prin particularizarea sa Intr-un context
mai extins al traseului arterelor importante, s-a facut prin utilizarea abila, atenta
si sugestiva a vegetatiei. Evolutia spectaculoasa a utilizarii vegetatiei, ca element
esential in definirea caracterului unui spatiu public urban, urmeaza acelasi procedeu
pe care l-a urmat si proiectarea propriu-zisa a bulevardelor. S-a trecut de la o simpla
utilizare a vegetatiei, ca plantatie de aliniament, la o varietate de rezolvari spatiale,
prin intermediul unei palete largi a elementelor vegetale. Bulevardul se transforma
expresive ale plantatiilor pentru spatiul modern. Pentru Bulevardul Coltei (denumirea
din acea perioada a Bulevardului Lascar Catargiu) a existat un proiect de plantare
stabilit intr-un Caiet de sarcini aprobat de catre Consiliul Local. A fost numita o
comisie, din care au facut parte W. Knechtel — director al Gradinilor Statului, V. C.
Munteanu — inginer silvicultor si Paul Aupe — horticultor. Comisia decide plantarea
pe bulevard de tei, adica ,,teiul cu foile mari, fiindca se poate procura usor”.

Introducerea in practica bucuresteana a artei moderne de proiectare a spatiului
public, a avut repercursiuni in gandirea si practica urbanistica din Romaénia.

In realizarea bulevardului, prima actiune practicd, dupa procedurile de
expropriere si de intocmire a proiectului tehnic, a fost executarea suprafetelor
carosabilului (,,carutabilului”) si a trotuarelor. Comisia de aprobare atrage atentia
asupra realizarii canalului de scurgere a apelor pluviale ca fiind ,,un mare lux”,
proiectat pe sub artera. Ca solutie de pavare a partii carosabile se impune de primarie
prin Caietul de sarcini, piatra cioplitd — cubica. Reprezentanta bucuresteana a
antreprizei vieneze Neuchatel Asphalte Company Limited castiga licitatia pentru
asfaltarea trotuarelor. Bulevardul Coltea beneficiaza de proiect de iluminare electrica
prin amplasare de stilpi de o parte si de alta. Alimentarea cu energie electrica se
facea prin cablu aerian de la uzina Grozavesti (Giurescu, 2009, 365-367).

Bulevardul Lascar Catargiu prezinta o alternanta a fragmentelor de parcelare
orientate anterior spre strazile mai vechi, racordate local la noua directie a arterei,



278 MuzeuL MunicipiuLul BUcURESTI - XXX

cu fragmente regulate in urma reparcelarii unor suprafete mai mari de teren.
Prima parte prezintd caracterul neregulat al parcelarii anterioare, cu parcele mici,
rezultate din decuparea suprafetei corespunzatoare latimii arterei. Traseele drepte,
cu aliniamente lungi si intersectiile cu piete circulare sau ovale au corelat elaborarea
reglementdrilor constructive si a autorizarilor constructiilor. Tipologia cladirilor
si plastica arhitecturald au contribuit in mod esential la configuratia generald a
bulevardului. Apare majoritatea imobilelor moderne, cu functiuni variate, arhitectura
eclectica patrunzand in practica profesionala curentd. Pe Bulevardul Lascar Catargiu
s-a stabilit, prin regulile de constructii, realizarea de vile, ca locuinte individuale cu
standard ridicat. Nu se accepta realizarea locuintelor in cladiri izolate, ci se impunea
gruparea lor in mai mult de doud sau locuinte de tip ingiruire. Retragerea de 4 m. a
fronturilor construite fiind obligatorie, spatiul fiind organizat ca gradina de fatada.
Din punctul de vedere al istoricului locuintei moderne din Bucuresti, aici apar
primele exemple de vile bucurestene ,,un bulevard parc cu vile si cladiri de locuit de
o parte si de alta, din clasa cea mai avuta” (Lascu, 2011, 39-46).

Arhitectura cladirilor ofera caracter unitar bulevardului, prezenta arhitecturii
eclectice are o contributie principald. Bulevardul fiind asociat cu interventiile de
influentd pariziand ale baronului Georges-Eugene Haussman, este asemanat cu
Bulevardul Henri Martin din Paris.

Proiectele de organizare urbanistica sunt intrerupte, ca toate celelalte proiecte,
de desfasurarea Primul Razboi Mondial. Dupa sfarsitul razboiului, proiectele sunt
reluate, dar principiile urbanistice, legislatia specificd si contextul arhitectural
se schimba. Prin Planul de Sistematizare din 1921, Cincinat Sfintescu a integrat
bulevardele bucurestene intr-o structurd radial-inelard, fiind continuata aceasta
tendintd de planul din 1935 (Péanoiu, 2011, 35-40).

Aerofotografia din anul 1927 prezinta un tesut urban cu o densitate ridicata
la nivel stradal. Fronturile bulevardului sunt completate integral, astfel incat
bulevardul isi defineste caracterul urbanistic si arhitectural. In perioada interbelica,
sunt construite vile si imobile de raport, in stil neoromanesc si modern, bulevardul
incepe sa-si piarda din unitate (Mucenic, 1997, 12).

Proiectele incepute au fost avute In vedere in studiile de urbanism, unele
chiar si in anii 1950. in domeniul reglementirilor constructive au avut loc schimbiri
semnificative. Prin regulamente s-a atenuat caracterul unitar, singular al bulevardului.
Inaltimea cladirilor a crescut, geometria s-a modificat si arhitectura in stiluri diferite
a schimbat radical imaginea si spatialitatea unui bulevard ce se dorea reprezentativ
la nivelul Capitalei. Bulversarile istorice, schimbarile de regim politic, demolarile
regimului totalitar, cutremurele au transformat ireversibil specificul acestei artere
(Ofrim, 2011, 221).

Sentimentul de apartenenta, de identificare a locuitorilor cu propriul orasg
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prin strazile, monumentele si cladirile reprezentative, a fost puternic zdruncinat de
experientele urbanistice totalitare. Regimul comunist isi exprimad mesajul in modul
cel mai direct in planificarea urbanistica si arhitecturala. Caracteristica majora
fiind reprezentatd de diferenta dintre discursul oficial si cel real. Dacd in anii de
inceput atentia se concentreaza spre construirea cartierelor periferice prin blocurile
de locuinte colective, dupa cutremurul din 4 martie 1977 apar schimbadri in situatia
cladirilor din centru. Autoritatea centrala dispune desfiintarea Directiei Patrimoniului
Cultural National si adoptarea unui proces de remodelare urband prin demolare si
reconstruire. Zona Bulevardului Lascar Catargiu este marcata prin constructia unor
cladiri de gabarit mare in planul secund si demolari in jurul Pietei Victoriei. Studiul
din anul 1991 observa, intr-un mod concret, modificarile realizate, astfel se remarca
nerespectarea regulamentului zonei (exemplu blocul Minerva si un bloc de locuinte
la intersectia strazii Povernei si Viigoarei). Vilele de lux continud sa existe totusi
intr-o majoritate numerica (Machedon, Schoffham, 1999, 112).

Reinventarea identitatii urbane trebuie sa se realizeze prin redescoperirea si
punerea 1n valoare a patrimoniului material si simbolic, prin gasirea unor racorduri
intre trecutul orasului §i prezentul sau. Situatia actuald se concretizeaza in existenta
documentatiei de urbanism cu regim specific de protectie, PUZ ZCP 12 — Bulevardul
Lascar Catargiu, aprobata prin Hotararea Consiliului General al Municipiului
Bucuresti, nr. 279 din anul 2000 (fig. 2).

Documentatia prezinta caracteristicile generale ale bulevardului prin
prezentarea ca axa de tip particular, ce face trecerea intre deschiderea plantata a
Bulevardelor Kiseleff si Aviatorilor cu aglomeratia Bulevardului Magheru si
elementele definitorii care 1i confirma caracterul. Caracterul specific fiind conferit
de profilul transversal constant si echilibrat, preponderenta constructiei de tip vila
burgheza in regim continuu, ambianta creatd de prezenta vegetatiei de aliniament
de-a lungul spatiilor pietonale ample. Zona primeste gradul maxim de protectie, sunt
protejate valorile arhitectural-urbanistice, istorice §i de mediu natural in totalitatea
ansamblului lor. Proiectul urbanistic zonal reglementeaza utilizarea functionala,
amplasarea cladirilor, echiparea tehnico-edilitara, indicatori urbanistici, spatiile
publice si conditiile de avizare. In concluzie, documentatia are caracter de detaliere
a reglementarilor in vigoare si reprezinta un instrument de lucru pentru administratia
publica locald, iar proprietarii din zona studiata au fost informati cu privire la statutul
si reglementarile stabilite (Primaria Municipiului Bucuresti.ro, 2007).

In perioada actuala, activitatile cercurilor de specialitate s-au concentrat in
directia protejarii si valorificarii patrimoniului cultural. In anii 2010 si 2011, in
cadrul cursului de la Universitatea de Arhitecturd si Urbanism lon Mincu, profesor
doctor arhitect doamna Anca Bratuleanu initiaza, alaturi de studentii sai, un program
pilot pentru realizarea unei documentatii arhitectural-istorice a imobilelor situate
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pe Bulevardul Lascar Catargiu. Proiectul cuprinde o prima faza, de documentare
si analiza si o a doua faza, cea de activitate propriu-zisa. Studentii au avut ca scop
principal evaluarea si sistematizarea materialelor stranse in prima etapa. Informatiile
au fost structurate tematic si ilustratiile distribuite in functie de perioada pe care o
reprezentau. Studiul realizat de studenti a fost cu titlu de exercitiu si a avut un caracter
orientativ, concretizandu-se in construirea unei baze de date ce poate fi imbogatita.

Bulevardul bucurestean se departeaza radical de cel al Parisului, in privinta
configuratiei si alcatuirii fronturilor, dar mai ales in privinta imaginii generale a
spatiului public. In peisajul Capitalei, Bulevardul Lascar Catargiu, din motive variate,
are o identitate diferitd, subordonata caracterului functional al zonelor pe care le
traverseaza. Diversitatea cladirilor de tip vila burgheza in regim continuu, profilul
transversal constant i echilibrat, alaturi de ambianta creatd de vegetatia de aliniament
contribuie la stabilirea elementelor definitorii. Valoarea bulevardului rezidential
imbina rigoarea §i unitatea unor interventii reglementate, cu scara si caracterul
tesutului bucurestean rezidential de la sfarsitul secolului al XIX-lea. Bulevardul
face trecerea Tn momentul actual de la o zona tipica veacului al XIX-lea, la 0 zona
in curs de dezvoltare, zona Piata Victoriei, un pol al concentrarii domeniului de
afaceri. Necesitatea stabilirii si aplicarii regimului tehnic al constructiilor din zonele
construite protejate, trebuie s tind seama de protejarea patrimoniului arhitectural si
urbanistic. Trasarea unor directii concrete in directia valorificarii zonelor construite
protejate, si nu numai, transforma Capitala intr-un oras european.



ISTORIE 281

‘Bucuregil, Baleverdul Colfel,

el ¥ f ey e

o b e B S R e R N WY,

Fig. 2 Plansa Reglementari urbanistice PUZ ZCP 12 (pmb.r0,2000)
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